Boot Tulln
Fir individuelle

Recht voraus

er ein Boot fiihrt, iiber-
nimmt Verantwortung —
unabhéngig davon, ob er

iiber ausreichende Erfahrung ver-
fiigt oder nicht.

UNWISSENHEIT SCHUTZT

VOR HAFTUNG NICHT

Nach osterreichischem Recht ist das
Lenken eines Wasserfahrzeugs kein
rechtsfreier Raum. Auch wenn fiir
bestimmte Boote — etwa Motorboo-
te unterhalb bestimmter Leistungs-
oder Langengrenzen — kein Befdhi-
gungsausweis erforderlich ist, be-
deutet dies nicht, dass der Schiffs-
fithrer ohne weiteres handeln darf.

Der Schiffsfiihrer gilt als Sach-
verstandiger im Sinne des § 1299
ABGB. Er muss daher fiir die in
seiner Branche tiblichen nauti-
schen und gesetzlichen Kenntnisse
einstehen, die zur Austibung dieser
Tatigkeit objektiverweise erforder-
lich sind. Ebenfalls regelt § 7 des
Gesetzes betreffend die privatrecht-
lichen Verhiltnisse der Binnen-
schifffahrt, dass der Fiihrer eines
Schiffes verpflichtet ist, bei allen
Dienstverrichtungen die Sorgfalt
eines ordentlichen Schiffers anzu-
wenden.

Der Oberste Gerichtshof hat wie-
derholt klargestellt, dass sich der
erforderliche Sorgfaltsmaf3stab
danach richtet, welches Verhalten
von einem durchschnittlichen Fach-
mann des jeweiligen Fachgebiets
zu leistenden Sorgfalt in derselben
Lage erwartet werden kann. Auf
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den Yachtsport iibertragen bedeutet
dies, dass sich auch Einsteiger mit
den grundlegenden Verkehrsregeln
auf Gewdssern sowie mit der Bedie-
nung des konkreten Boots vertraut
machen miissen.

UBERNAHMEVERSCHULDEN
UND MANGELNDE BEFAHIGUNG
Besonders relevant ist in diesem Zu-
sammenhang das sogenannte Uber-
nahmeverschulden. Der OGH halt
hierzu fest, dass jemand fahrléssig
handelt, wer eine Titigkeit tiber-
nimmt, obwohl er weif$ oder wissen
muss, dass ihm die dafiir erforderli-
chen Kenntnisse oder Fihigkeiten
fehlen (RIS-Justiz RS0022720). Die-
se Grundsitze gelten nicht nur fiir
klassische Gefahrenbereiche wie das
Lenken eines Kraftfahrzeugs, son-
dern auch fiir sportliche oder frei-
zeitbezogene Titigkeiten mit er-
hohtem Gefdhrdungspotential.
Lenkt eine Person ein Boot ohne
ausreichende nautische Kenntnisse
und kommt es infolgedessen zu ei-
ner Kollision, einer Grundberiih-
rung oder zu Personenschéden,
wird man sich daher regelmaflig
nicht erfolgreich darauf berufen
konnen, lediglich ,, Anfinger® gewe-
sen zu sein. Entscheidend ist, ob der
Schaden bei pflichtgeméfiem Ver-
halten vermeidbar gewesen wire.

HAFTUNG GEGENUBER
DRITTEN UND MITFAHRERN
Die Haftung beschrénkt sich nicht
auf Schiaden an fremden Booten

Aller Anfang
ISt schwer

Der Yachtsport erfreut sich zunehmender Beliebtheit, Charter-
angebote, Motorboote ohne formale Fiihrerscheinpflicht und eine
scheinbar einfache technische Handhabung senken die Einstiegs-
hiirden erheblich. Gerade dieser niederschwellige Zugang birgt
auch rechtliche Risiken, die vielen Einsteigern nicht bewusst sind.

Rechtsauskinfte ist
Michael Sedlacek an
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gerne fur Sie da!

oder Hafenanlagen, sondern erfasst
auch Personenschiaden von Mitfah-
rern. Gegeniiber diesen besteht eine
besondere Obhutspflicht. Der OGH
hat mehrfach betont, dass derjenige,
der andere zu einer Freizeitaktivitat
einladt oder diese leitet, fiir einen
sicheren Ablauf im Rahmen des
Zumutbaren zu sorgen hat.

Gerade bei Mitfahrern darf davon
ausgegangen werden, dass sie auf
die Umsicht und Fahigkeiten des
Schiffsfiihrers vertrauen. Fehlende
Erfahrung kann hier rasch einen
haftungsbegriindenden Sorgfalts-
verstof3 darstellen. Zwar bestehen
in der Praxis haufig Haftpflichtver-
sicherungen, doch bleibt die per-
sonliche Haftung des Schiffsfiihrers
grundsitzlich bestehen — bei grober
Fahrlassigkeit droht zudem Regress.

GUTE SCHULE

Der Einstieg in den Yachtsport mag
also technisch einfach erscheinen,
rechtlich ist er es nicht. Auch ohne
formale Fithrerscheinpflicht gilt:
Wer ein Boot lenkt, muss sich der
Verantwortung bewusst sein. Die
Rechtsprechung zeigt klar, dass
mangelnde Erfahrung nicht ent-
schuldigt, sondern im Gegenteil
haftungsbegriindend sein kann. Aus
juristischer Sicht ist daher dringend
zu empfehlen, sich vor der ersten
Fahrt ausreichend zu schulen und
die eigenen Fihigkeiten realistisch
einzuschitzen. Die Freiheit des
Yachtsports endet dort, wo fremde
Rechtsgiiter gefihrdet werden.  ©
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